Zatacznik do Stanowiska
Zarzadu Wojewodztwa
Kujawsko — Pomorskiego
z dnia 3 listopada 2025 r.

DEPARTAMENT

INFRASTRUKTURY DROGOWEJ URZEDU MARSZALKOWSKIEGO
WOJEWODZTWA KUJAWSKO - POMORSKIEGO

KIERUNKOWE ZASADY PRZYGOTOWANIA
INWESTYCJI ZWIAZANYCH Z INFRASTRUKTURA ROWEROWA
W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO-POMORSKIM

»Rower jako symbol postepu ludzkosci oraz rozwoju,
promuje tolerancje, wzajemne zrozumienie,
szacunek oraz wiaczenie spoteczne i kulture pokoju.
rower jest symbolem zrbwnowazonego transportu

i przekazuje pozytywne przestanie wspierania
zrownowazonej konsumpcji oraz ma pozytywny

wplyw na klimat”.

Leszek Skibinski
Promotor mobilnosci rowerowej,

,Pomystodawca swiatowego Dnia Roweru”

TORUN SIERPIEN 2025 ROK
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WSTEP

.Kierunkowe zasady przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg
rowerowg w Wojewodztwie Kujawsko — Pomorskim” okreslajg ramy i zasady oraz
sposoby prowadzenia w wojewodztwie kierunku budowy drég dla rowerdow i drég dla
pieszych i rowerow, celem stworzenia jednolitych, potgczonych ze sobg tras
rowerowych na okres finansowania 2021-2030, ze szczegdlnym uwzglednieniem
programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza 2021-2027.
Aktualizowany dokument, tj. ,Plan Rozwoju Sieci Drog Rowerowych w Wojewddztwie
Kujawsko—Pomorskim powstat w 2023 roku i zostat przyjety Stanowiskiem Zarzadu
Wojewddztwa Kujawsko—Pomorskiego z dnia 16 sierpnia 2023 roku, zmieniony
Stanowiskiem Zarzadu Wojewddztwa z dnia 24 marca 2025 roku. Wykonawcag
aktualizacji jest Departament Infrastruktury Drogowej Urzedu Marszatkowskiego w
Toruniu. Po aktualizacji nowy dokument przyjmuje nazwe ,Kierunkowe zasady
przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowg w Wojewoddztwie
Kujawsko-Pomorskim”. Na podstawie tego dokumentu realizowane bedg kierunki
dalszej rozbudowy infrastruktury rowerowej. Nowo powstaty dokument zawiera
rekomendacje dotyczgce kryteriow wyboru projektow w przedmiotowym zakresie oraz
bedzie zrédtem pewnej promocji drog rowerowych w wojewodztwie kujawsko —
pomorskim. Wspieranie i realizacja rozbudowy infrastruktury rowerowej w oparciu o
kierunki i zasady okreslone w tym dokumencie beda realizowane w latach 2021-2030,
z kontynuacjg zadan rozpoczetych wczesniej, tj. w okresie obowigzywania
perspektywy finansowej Unii Europejskiej 2021-2027 i odnosic sie bedg do wszystkich
inwestycji wspieranych i realizowanych przez Samorzad Wojewddztwa, niezaleznie
od ich finansowania z Funduszy Europejskich dla Kujaw i Pomorza.

Przyjety do realizacji dokument pn. ,Kierunkowe Zasady Przygotowania Inwestycji
Zwigzanych ~ z  Infrastrukturg = Rowerowa na terenie = Wojewodztwa
Kujawsko - Pomorskiego” pozwoli na czytelne stosowanie zasad wyboru projektow
do realizacji, pozwoli na kontynuowanie dazen do osiggniecia zamierzonego celu
jakim ma byc¢ stworzenie spdjnej sieci tras rowerowych o charakterze regionalnym,
krajowym, czy tez miedzynarodowym budujgc oprécz krajowych tras rowerowych |,
trasy miedzynarodowe EuroVelo 2 i 9 przebiegajgce przez nasze wojewodztwo.
Realizacja wykonania spojnej sieci drog rowerowych na terenie wojewodztwa
Kujawsko—Pomorskiego przygotuje nasz region na bardzo wazne wyzwania
XXI  wieku, jakimi sg: rozwigzanie problemédw komunikacyjnych na terenach
zurbanizowanych, zapewnienia bezpieczehstwa tzw. ,niechronionym uczestnikom
ruchu drogowego”, zapewnienie bezpiecznego dojazdu ,dom-praca, szkota-dom na
terenach podmiejskich, a takze rozwoju turystyki z wykorzystaniem roweru i
przedsiebiorczosci z nig zwigzanej oraz spowodowanie korzystnego wptywu na
srodowisko naturalne poprzez ograniczenie wydzielania szkodliwych dla srodowiska
substancji zwigzanych ze spalaniem paliw przez pojazdy mechaniczne. Realizacja



zadan tgczacych sie z rozbudowg sieci drég dla rowerdow i drog dla pieszych i rowerdw,
korzystnie wptynie na wizerunek regionu i jakosc¢ zycia jego mieszkancow.

Transport rowerowy z kazdym uptywajgcym rokiem zdobywa coraz wiekszg
popularnos¢. Rower staje sie nie tylko srodkiem transportu dla oséb dojezdzajgcych
do pracy, czy pasjonatow wycieczek krajoznawczych, ale staje sie petnoprawnym,
bezemisyjnym srodkiem do przemieszczania sie, odgrywajgcym kluczowg role w
realizacji celow zdrowotnych, klimatycznych oraz przyczynia sie do zréwnowazonego
rozwoju miast.

Oprocz aspektow ekonomicznych, ekologicznych, zdrowotnych, czy tez wzgledow
bezpieczenstwa tzw. ,niechronionych uczestnikédw ruchu drogowego” do korzystania
z rowerdw zmuszajg nas zakorkowane ulice, trudnosci z parkowaniem, czy tez coraz
czesciej stosowane strefy ograniczonego ruchu w centrach miast i z tych wtasnie
powodow niezbedna jest funkcjonalna sie¢ drég dla rowerow.

W lutym 2023 roku Parlament Europejski przyjat rezolucje w sprawie opracowania
strategii Unii Europejskiej w zakresie transportu rowerowego. Dokument zobowigzuje
Komisje Europejskg do dziatah na rzecz podwojenia liczby kilometréw przejechanych
rowerami w Europie do 2030 roku. To wazny bodziec dla rozwoju rynku rowerowego,
ktéry pozwala przekonywacé rzady poszczegolnych panstw cztonkowskich do pomocy
zarébwno w obszarze produkcji roweréw, budowy infrastruktury dla rowerdw, jak i
popularyzacji jazdy na rowerze. Rezolucja Parlamentu Europejskiego w obszarze
strategii Unii Europejskiej dotyczgcej transportu stanowi kluczowy dokument
ksztattujgcy przyszie priorytety polityczne, spoteczne i decyzyjne. W ramach dziatan
majgcych na celu rozwdj ruchu rowerowego w dokumencie tym zostalty wskazane
propozycje dotyczgce rozwoju infrastruktury i przemystu rowerowego, a takze
perspektywy zwiekszenia korzysci dla uzytkownikow rowerdw, choéby te zdrowotne.
Ponadto rok 2024 zostat ogtoszony ,Europejskim Rokiem Roweru” co pozwolito na
szerokg promocje ruchu rowerowego, obudzito coraz wigkszg potrzebe spoteczng
budowy infrastruktury drogowej dla rowerdw.

Uwzgledniajgc na coraz wiekszg popularnos¢ transportu rowerowego i jego
niewatpliwe korzysci ekonomiczne i spoteczne, takze Samorzad Wojewddztwa
Kujawsko—Pomorskiego podjat i kontynuuje dziatania stwarzajgce mozliwos$é
korzystania z tego srodka lokomocji. Poczagtkiem koncepcji budowy na szerszg skale
infrastruktury dla rowerzystow byto stworzenie w 2023 roku ,,Planu Rozwoju Sieci Drog
Rowerowych w Wojewddztwie Kujawsko — Pomorskim”, ktory zostat przyjety
Stanowiskiem Zarzgdu Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego z dnia 16 sierpnia
2023 roku oraz zmieniony Stanowiskiem Zarzgdu Wojewddztwa z dnia 24 marca 2025
roku. W chwili obecnej dokument ten jest aktualizowany i nadano mu nowg nazwe, .
.Kierunkowe zasady przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowg
w Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim”. Biorgc pod uwage potrzeby spoteczne, a
takze stan zaawansowania budowy drég dla rowerdéw i drég dla pieszych i rowerow w
poszczegolnych rejonach wojewddztwa, gtdwnymi zatozeniami zaktualizowanego
dokumentu jest wskazanie kierunkow dalszego rozwoju infrastruktury rowerowej,

3



chocéby potgczenia drogami rowerowymi gtownych osrodkéw miejskich wojewddztwa,
tj. Bydgoszczy, Torunia, Grudzigdza, Witoctawka, Inowroctawia, a takze wszystkich,
najbardziej atrakcyjnych turystycznie miejscowosci z miastami prezydenckimi, a takze
miejscowosciami, gdzie znajdujg sie siedziby urzedow gmin, miast i powiatow.
W podejmowanych dziataniach bardzo waznym aspektem jest identyfikowanie na
drogach wojewodzkich miejsc niebezpiecznych dla ,niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego”, tzn. rowerzystow i pieszych. Jedng z kluczowych, kierunkowych
zasad przy planowaniu drog dla rowerowych i drog dla pieszych i rowerdw powinno
by¢ zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym tej grupie jego uczestnikdw.
.Kierunkowe zasady przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowg
w wojewddztwie kujawsko — pomorskim” majg wyznaczac¢ obszary realizacji inwestycji
w infrastrukturze przeznaczonej dla rowerdéw i powodowaé sukcesywne powstawanie
spojne;j sieci drog dla rowerow.

Infrastrukture rowerowg oraz zalety mobilnosci rowerowej nalezy promowac
w wojewddztwie, wykorzystujgc do tego celu srodki masowego przekazu oraz
cyklicznie organizowane, rodzinne rajdy rowerowe pod patronatem Marszatka
Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego, w ramach kontynuacji akcji
~Kujawsko— Pomorskie na rowery”. Dobrym elementem promocji drég rowerowych
jest i dalej powinna by¢ wspoétpraca Samorzgdu Wojewddztwa z Kujawsko—Pomorskg
z Polskg Organizacjg Turystyczng.

Wspieranie zrownowazonej, multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu
transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej jest rowniez jednym z priorytetéw
programu Regionalnego pn. Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza 2021-2027,
ktérego celem finalnym jest wzmocnienie i efektywne wykorzystanie potencjatu
gospodarczego oraz spofecznego regionu, sprzyjanie  zintegrowanemu,
zrbwnowazonemu i inteligentnemu rozwojowi wojewodztwa, ukierunkowanemu na
wysokg jakos¢ zycia oraz bezpieczenstwo jego mieszkancéw.

Celem podjetych przez Samorzad Wojewddztwa Kujawsko—Pomorskiego dziatan
jest stworzenie spdjnej i optymalnej co do wymagan technicznych i wymagan oséb
korzystajgcych z tej infrastruktury - sieci drég dla rowerow. Wymaga to jednak
zaplanowania dtugoterminowych, skoordynowanych dziatan i wspotpracy
samorzgdow wszystkich szczebli oraz wtadz centralnych panstwa. Budowe drog dla
rowerdw i drog dla pieszych i rowerow zgodnie z ich przebiegiem w wyznaczonych
przez wojewodztwo korytarzach dla infrastruktury rowerowej rekomenduje sie
od samego poczatku powstania tego dokumentu, samorzgdom lokalnym
wojewodztwa, wtadzom centralnym, a takze organizacjom spotecznym i publicznym
(np. stowarzyszenia — dziatajgce na rzecz mobilnosci rowerowej i turystyki),
realizujgcym na ich zlecenie dziatania zmierzajgce do rozwoju i promocji komunikaciji
rowerowej. Dziatania inwestycyjne oraz promocyjne w dziedzinie mobilnosci
rowerowej w potgczeniu z wykorzystaniem komunikacji autobusowej, tramwajowej
oraz kolejowej pozwolg w przysztosci nha ograniczenie ruchu samochodowego, a tym
samym ograniczenie emisji dwutlenku wegla oraz innych szkodliwych substanciji
przedostajgcych sie do powietrza, co bedzie miato korzystny wptyw na srodowisko
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naturalne. Dlatego dziatania zwigzane z rozwojem sieci drog dla roweréw majg swoje
odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych naszego wojewodztwa , tj.:

1. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego
2021- 2027 Strategia Przyspieszenia 2030+

2. Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
na lata 2021-2027 (RPT).

3. Programy regionalne na rzecz ochrony srodowiska naturalnego.

e Program ochrony $rodowiska pod hastem dla wojewddztwa
kujawsko - pomorskiego uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa
Kujawsko - Pomorskiego Uchwatg nr 111/72/24 z dnia 17 czerwca 2024 rok
wraz z uzasadnieniem wynikajgcym z art. 42 pkt 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

Do wyzej wymienionych dokumentéw szczegdtowsze odniesienie znajdzie sie w
dalszej czesci opracowania.

Niniejszy dokument bedzie stanowit zasady wsparcia rozwoju sieci drog dla
rowerow i drog dla pieszych i roweréw na terenie wojewodztwa, majgce na celu
realizacje jego intereséw rozwojowych poprzez stworzenie warunkéw do efektywnego
i bezpiecznego transportu rowerowego. Niniejsze opracowanie oparte jest na
podstawie przyjetego przez Zarzgd Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego w dniu
7 czerwca 2023 roku ,Raportu z realizacji dziatan w zakresie rozwoju sieci drog
rowerowych w wojewodztwie kujawsko — pomorskim” w ramach realizowanego
projektu, pn. ,Projekt na rzecz integracji i wspotpracy wszystkich interesariuszy
zainteresowanych rozwojem sieci drog rowerowych na terenie wojewodztwa”.

Dokument, pn. ,Kierunkowe zasady przygotowania inwestycji zwigzanych
z infrastrukturg rowerowg w Wojewodztwie Kujawsko — Pomorskim” z uwagi
na wpisanie w jego tres¢ rekomendacji w zakresie kryteriow oceny projektéw z
zakresu infrastruktury rowerowej ma by¢é wsparciem dla przysztych dziatah
zwigzanych z budowg i rozbudowg drog dla rowerdw i drég dla pieszych i rowerow w
wojewodztwie.



OBECNA INFRASTRUKTURA ROWEROWA

(Stan faktyczny na dzien 31 grudnia 2024 roku)

Wedtug oficjalnych danych GUS® do 31 grudnia 2023 roku w wojewodztwie
Kujawsko—Pomorskim wybudowane byto 1623,3 km drog dla rowerdéw i drog dla
pieszych i roweréw wspolnie przez wszystkich zarzgdcéw drog, tj. Gtowng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad (przy drogach krajowych), Samorzad Wojewddztwa
Kujawsko—Pomorskiego (przy drogach wojewodzkich, Samorzad Powiatowy (przy
drogach powiatowych), Samorzad Gminny (przy drogach gminnych). Mimo braku
publikacji ze strony GUS danych za 2024 roku zebrane dane od wszystkich
Zarzadcéw drog pokazujg, ze na dzien 31 grudnia 2024 roku ilos¢ wybudowanych
drog dla rowerdw i drog dla pieszych i roweréw to 1803,9 km, czyli w ciggu 2024 roku
przybyto ich 216,8 km.

Tabela nr 1. Drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych i roweréw wybudowane do
31 grudnia 2024 r. (W tabeli ujeto Zarzadcéw wszystkich kategorii drég). Dane
przedstawione na podstawie opublikowanych danych GUS' na lata 2013-2023
oraz na podstawie danych zebranych za 2024 rok” od zarzadcéw wszystkich
kategorii drog z terenu wojewoédztwa kujawsko-pomorskiego.

Drogi rowerowe wybudowane w wojewoédztwie Kujawsko — Pomorskim
w latach 2013 2024

KM/ROK

Stan na
2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

Ogotem
wojewddztwo

629,9

768,4

934,4

965,8

1005,5

1094,7

1173,6

1275,4

1438,6

1548,3

16971

1807,5

Pod zarzgdem
Marszatka
Wojewodztwa

92,9

93,4

97,1

97,1

118,5

108,6

129,6

133,9

147,5

171,6

237,8

256,5

Pod zarzgdem
Starosty Powiatu

138,9

159,4

218,3

220,3

231,8

254,8

293,6

319,9

373,7

406,6

4341

470,0

Pod zarzgdem
Wojta,
Burmistrza
Prezydenta

372,0

488,3

588,9

615,7

616,0

688,7

700,7

765,1

860,7

897,0

951,4

1000,5

Pod zarzgdem
GDDKIA

26,1

27,3

30,1

32,7

38,2

42,6

49,7

56,5

56.7

731

73,8

80,5

Patrzgc przekrojowo na okres od roku 2013 do 31 grudnia 2024 roku nalezy

stwierdzi¢ systematyczny wzrost kilometrazu wybudowanych drég dla rowerdw i drég
dla pieszych i rowerdow przez samorzgdy terytorialne wszystkich szczebli oraz
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA), ktorg takze ujeto w
systemie rozbudowy infrastruktury rowerowej na terenie wojewddztwa kujawsko—
pomorskiego, by mie¢ peten obraz sytuacyjny.



Tabela nr 2.

Informacja o stanie rozwoju

infrastruktury rowerowej w

Wojewoddztwie Kujawsko—Pomorskiego na tle pozostatych wojewédztw pod
katem rozwoju infrastruktury rowerowej (GUS'-stan na dzien 31 grudnia
2023 roku )bez danych z GDDKIiA. W tabeli uwzgledniono dodatkowo takie dane
statystyczne jak : gestos¢ sieci drég dla roweréw na 10 tys. Km?2, Gestos¢ sieci
drég dla rowerow na 10 tys. Km?, ilos¢ kilometréw drég dla roweréw na 10 tys.

ludnosci.
Ogétem drég Pod Pod Pod Drogi Drogi
Wojewédztwo rowerowych Z.arzq'dem Zarzgdgm Zarzqc_iem rowerowe [w rowerowe
[w km] Wojewoddztwa | Powiatow Gmin kn_l] na 19 tys. [w km] nza

[w km] [w km] [w km] mieszkancow 100 km

Kujawsko - Pomorskie 1623,3 237,8 434 1 951,4 8,13 9.03
Dolnoslgskie 1310,2 106,7 165,1 1038,4 4,55 6,57
Lubelskie 1229,0 251,2 327,2 650,6 6,11 4,89
Lubuskie 870,2 115,2 212,6 5424 8,92 6,22
todzkie 1188,0 172,9 258,9 756,9 5,03 6,52
Matopolskie 1231,2 289,9 87,4 853,9 3,59 8,11
Mazowieckie 3021,2 271,5 778,2 1971,5 5,48 8,50
Opolskie 669,0 147.,5 1431 378,6 7,14 7,11
Podkarpackie 808,6 118,4 188,0 502,2 3,90 4,53
Podlaskie 8821 258,9 156,3 466,9 7,75 4,37
Pomorskie 1756,7 204,6 247 1 1305,0 7,44 8,99
Slgskie 1479,4 155,7 152,1 1171,6 3,42 11,99
Swietokrzyskie 502,8 194.,8 78,8 229,2 4,30 4,29
Warminsko - Mazurskie 882,6 194,0 174 .4 514,2 6,50 3,65
Wielkopolskie 2817,8 288.,9 892,9 1636,2 8,08 9,45
Zachodnio - Pomorskie 1305,2 183,2 178,5 943,5 8.0 5,70

STAN BEZPIECZENSTWA ,NIECHRONIONYCH
UCZESTNIKOW RUCHU DROGOWEGO” NA DROGACH
WOJEWODZTWA KUJAWSKO - POMORSKIEGO.

W roku 2024 w Polsce doszto do wzrostu liczby wypadkow drogowych z
udziatem rowerzystéw, wg danych Komendy Gtoéwnej Policji® w wypadkach tych
zgineto 168 o0sob, a 3450 zostato rannych. Poréwnujgc z rokiem 2023, liczba
wypadkéw wzrosta o 184 zdarzenia drogowe. Gtéwnymi przyczynami wypadkow z
udziatem rowerzystéw byty:

— nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu,

— niedostosowanie predkosci jazdy do warunkdéw panujgcych na drodze,
— nieprawidtowy manewr skretu.

! Dane dla jednostki terytorialnej oraz dane z zarzadcéw drdg, tj. wojewddztwa, powiatéw i gmin
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https://bdl.stat.gov.pl/bdl/dane/teryt/jednostka

Za bardzo istotne nalezy uznac, ze wypadki z udziatem rowerzystow stanowig
duzg czes¢ ogolnego wzrostu wypadkow drogowych. Stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego w kontekscie zdarzen z rowerzystami jest ztozonym zagadnieniem i zalezy
od wielu czynnikdbw. Rowerzysci jako petnoprawni uczestnicy ruchu drogowego,
podlegajg tym samym przepisom, co inni Kierujgcy pojazdami, uczestniczgcy w ruchu
drogowym, ale ich specyfika jako niechronionych uczestnikbw ruchu drogowego
stawia ich w grupie podwyzszonego ryzyka. Zdarzenia z udzialem rowerzystow
skutkujg powazniejszymi skutkami zwigzanymi z obrazeniami ciata, a ich przyczyny
sg bardzo réznorodne, od nie przestrzegania przez rowerzystéw i innych uczestnikow
ruchu drogowego przepisow, poprzez btedy w organizacji ruchu, na nieodpowiedniej
infrastrukturze konczgc. Rowerzysci powinni znac i stosowac sie do przepisow ruchu
drogowego, w tym zasady wtgczania sie do ruchu, ustgpienia pierwszenstwa i innych.
Organy zarzadzajgce ruchem na drogach oraz ustawowi wtasciciele drég poprzez
rozbudowe infrastruktury rowerowej z wprowadzong prawidtowg organizacjg ruchu
powinni dgzy¢ do zapewnienia bezpieczenstwa, tzw. ,niechronionym uczestnikom
ruchu drogowego”. Bezpieczenstwo w ruchu drogowym dla tej grupy uczestnikow
ruchu drogowego powinno  by¢ nadrzednym celem przy rozbudowie infrastruktury
rowerowej?.

2 Dane Komendy Gtéwnej Policji o wypadkach w ruchu drogowym za 2024 rok
8



MIEJSCA ATRAKCYJNIE TURYSTYCZNE W
WOJEWODZTWIE KUJAWSKO — POMORSKIM

Wojewoddztwo Kujawsko — Pomorskie oferuje bardzo wiele miejsc i atrakcji
turystycznych. Do najpopularniejszych nalezg m.in.:

a) Miasta i miejscowosci ich atrakcje i zabytki:

— Torun : Stare Miasto (wpisane na Liste Swiatowego dziedzictwa
UNESCO), Krzywa Wieza, Dom Kopernika, Ratusz Staromiejski,
Muzeum Piernika, Planetarium i wiele innych,

— Bydgoszcz : Stare Miasto, Spichrze nad Brdg, Katedra, Wyspa Mtyriska,
Exploseum, Filharmonia Pomorska,

— Inowroctaw : Kompleks Uzdrowiskowy z Tezniami, Zabytkowe Koscioty,

— Wioctawek : Zalew Wislany, Elektrownia Wodna, Zabytkowe Browary,

— Grudzigdz : Spichrze, Zamek Krzyzacki,

— Ciechocinek : Teznie, Park Zdrojowy, Pijalnia Wéd, Grzybek,

— Kruszwica : Mysia Wieza, Kolegiata, Jezioro Gopto,

— Chetmno : Stare Miasto, Mury obronne, Koscioty,

— Golub — Dobrzyn : Zamek, Rynek,

— Swiecie : Zamek, Rynek,

— Biskupin : Osada Kultury tuzyckiej,

— Wenecja : Muzeum kolei waskotorowej,

Na terenie Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego znajduje sie 5 Miast
Prezydenckich, z czego Bydgoszcz, Toruh, Wioctawek, Grudzigdz to miasta na
prawach powiatéw ziemskich. Bydgoszcz miasto wojewddzkie, z siedzibg Wojewody
Toruh z siedzibg Marszatka, Zarzgdu i Sejmiku Wojewddztwa. Pozostate miasta to
siedziby wiadz powiatowych, gminnych oraz wielu miejsc cennych pod katem
kulturowym, zabytkowym, krajobrazowym oraz wypoczynkowym z uwagi na potozenie
w obrebie lasow i jezior. W zwigzku z powyzszym kolejnym z kierunkdw rozwoju sieci
drog rowerowych w regionie jest powigzanie drogami dla rowerow tych wiasnie
miejscowosci i ich rejondéw, by zapewni¢ dostep rowerzystom do swobodnego ruchu
zwigzanego z zyciem codziennym, ale takze tym, ktérzy bedg poruszac sie nimi w
celach rekreacyjno-turystycznych.

b) Na opracowanej mapie (zatgcznik nr2 powyzszego dokumentu) umieszczono,
takze oznaczenia terenow zajetych przez Parki Krajobrazowe oraz, tzw. Otuliny
Parkéw Krajobrazowych:

— Brodnicki Park Krajobrazowy,
— Wdecki Park Krajobrazowy,
— Gostyninsko — Wioctawski Park Krajobrazowy,
— Nadgoplanski Park Krajobrazowy,
9



— Tucholski Park Krajobrazowy,

— Nadwislanski Park Krajobrazowy,

— Krajenski Park Krajobrazowy,

— Chetminski Park Krajobrazowy,

— Gorzniensko — Lidzbarski Park Krajobrazowy.

Tereny Parkéw krajobrazowych odgrywajg szczegodlng role w ochronie
Srodowiska naturalnego, a takze stanowig bardzo wazne miejsca w regionie pod
wzgledem turystycznym i wychowawczym, szczegolnie dla miodych pokolen. Parki
Krajobrazowe tworzg naturalne siedliska roslin i zwierzat o duzej r6znorodnosci z
uwagi na ich potozenie w réznych czesciach wojewddztwa. Trasy dojazdowe do
parkéw krajobrazowych jako atrakcji turystycznych sg kolejnym podtozem do rozwoju
infrastruktury rowerowej, tym bardziej, ze w ich rejonach znajdujg sie takze osrodki
wypoczynkowe oraz miejsca z usytutowanymi zabytkami i miejscami o znaczeniu
kulturowym.

REJONY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO Z
OGRANICZONYM ZAKRESEM LUB BEZ DOSTEPU DO
INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

Rozktad wybudowanych drog dla roweréw przez zarzgdcéw drog na terenie
wojewodztwa kujawsko — pomorskiego.

Tabela nr 4 - Ogélna diugosé¢ drog dla rowerow i drég dla pieszych i roweréw w
poszczegdlnych Powiatach i Gminach Wojewédztwa Kujawsko — Pomorskiego,
biorgc pod uwage infrastrukture rowerowag wybudowang przez wszystkich
zarzadcéow drég. (Dane G Stan na 31 grudnia 2023 roku)3.

Gminy Dlugosc Gminy Dlugos¢
wybudowanych
. wchodzace ) . wchodzace wybudowanych
L.p. Powiat drog L.p. Powiat .
w sktad w skiad drég rowerowych
X rowerowych .
powiatu powiatu w km
w km
1. | Aleksandrow 52,4 83. Szubin 56
Kujawski
Miasto
2. Aleksandrow 3,9 84. Radziejow 23,9
Kujawski
Gmina Gmina
3. Aleksandréow 11,8 85. s 6,6
. . Radziejow
Kujawski
. . Miasto
4. Ciechocinek 3,2 86. o 0,8
Radziejow
5. Nieszawa 4,8 87. Dobre 13,4
6. Koneck 4,7 88. Topolka 2,3

3 Dane dla jednostki terytorialnej oraz dane z zarzgdcéw drég
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Dlugos¢

Gminy Gminy Dlugos¢
wybudowanych
. wchodzace , . wchodzace wybudowanych
L.p. Powiat drog L.p. Powiat .
w sktad w skiad drég rowerowych
. rowerowych .
powiatu powiatu w km
w km
. Piotrkow
7. Racigzek 5,6 89. Kujawski 0,8
8. Waganiec 16,5 90. Byton 0,0
9. Zakrzewo 1,9 91. Osieciny 0,0
10. Badkowo 0,0 92. Rypin 20,8
11. Brodnica 33,8 93. Miasto Rypin 4,8
Miasto . .
12. Brodnica 9,8 94. Gmina Rypin 4,7
13. Gmina 54 95. Skrwilno 7.7
Brodnica
14. Bobrowo 1,4 96. Wapielsk 2,7
15. Bartniczka 3,8 97. Brzuze 1,4
16. Jablonowo 1,9 98 Rogowo 0,5
Pomorskie
17. Osiek 3.4 g9, | Sepdlno. 32,0
Krajenskie
18. Swiedziebnia 0,1 100. Sepolno. 17,9
Krajenskie
19. Zbiczno 8,0 101. Kamien 2,0
Krajenski
20. Gorzno 0,0 102. Wiecbork 11,7
21. Brzozie 0,0 103. Sos$no 0,4
22. | Bydgoski 210,4 104. | Swiecie 93,8
23. Biate Btota 21,3 105. Swiecie 50,2
Dabrowa
24. Chelmifiska 31,0 106. Nowe 57
25. Dobrcz 25,8 107. Osie 22,2
26. Koronowo 32,4 108. Dragacz 1,6
27. Nowa ~ Wies 5,8 109. Jezewo 4.8
Wielka
28. Osielsko 442 110. Warlubie 2,1
29. Sicienko 25,4 111. Swiekatowo 3,6
30. Solec 24,5 12. Pruszcz 36
Kujawski
31. Chetmno 71,3 113. Drzycim 0,0
32. Miasto 14,6 114, Bukowiec 0,0
Chetmno
Gmina .
33. Chetmno 6,5 115. Lniano 0,0
34. Kijewo 13,4 116. | Torun 188,6
Krélewskie
35. Lisewo 12,8 17. Gmina 40,1
Chetmza
36. Stolno 10,7 118. tubianka 53,0
37. Unistaw 13,3 119. Ztawie$ Wielka 1,5
Papowo Miasto
38. Biskupie 0.0 120. Chetmza 5.0
Golub - )
39. , 44,0 121. Lubicz 22,6
Dobrzyn
40. Miasto Golub 3,1 122. Czernikowo 75
- Dobrzyn
41, Gmina Golub 20,8 123. tysomice 38,7
- Dobrzyn
42, Ciechocin 51 124. Obrowo 9,7
Kowalewo Wielka
43. Pomorskie 14.9 125. Nieszawka 10,5
44, Radomin 0,1 126. | Tuchola 54,4
45. Zbdjno 0,0 127. Tuchola 19,0
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Dlugos¢

Gminy Gminy Dlugos¢
wybudowanych
L.p. Powiat wchodzace drég L.p. Powiat wchodzace w’ybudowanych
w sktad w skiad drég rowerowych
powiatu rowerowych powiatu w km
w km
46. | Grudziadz 43,6 128. Kesowo 9,0
Gmina A
47. Grudziadz 25,9 129. Sliwice 7,5
48. Gruta 4,7 130. Lubiewo 7.9
49. tasin 55 131. Cekcyn 8,7
50. Radzyn 7,5 132. Gostycyn 2,3
51. Rogo6zno 0,0 133. | Wabrzezno 52,3
52. Swiecie 0,0 134, Wabrzezno 19,5
n/Osg
53. Inowroctaw 84,9 135. Rynsk 14,4
54. Miasto 36,9 136. Ptuznica 10,1
Inowroctaw
55. Gniewkowo 221 137. Debowa taka 8,4
56. Gmina 2,3 138. Ksigzki 0,0
Inowroctaw
57. Janikowo 4,8 139. | Wioctawek 88,1
58. Kruszwica 10,2 140. Gmina 17,5
Wioctawek
59. Pakosé 71 141. Gmina Kowal 6,9
60. Ztotniki 1,5 142. Miasto Kowal 1,0
Kujawskie
61. Dagbrowa 0,0 143. Brzes¢ 24,1
Biskupia Kujawski
62. Rojewo 0,0 144. Chocen 57
63. Lipno 12,8 145, Baruchowo 1,5
64. Miasto Lipno 5,6 146. Boniewo 1,4
65. Gmina Lipno 0,5 147. Lubraniec 19,3
66. Chrostkowo 0.4 148. Lubier | 24
Kujawski
67. Ttuchowo 6,3 149. Chodecz 0,9
68. Bobrowniki 0,0 150. Fabianki 3,2
Dobrzyh Izbica 1,4
69. n/Wistg 0.0 151. Kujawska
70. Kikot 0,0 152. Lubanie 2,8
71. Wielgie 0,0 153. | Znin 31,4
72. Skepe 0,0 154, Znin 24,6
73. | Mogilno 13,7 155. Barcin 3,0
. Janowiec 24
74. Mogilno 13,7 156. Wielkopolski
75. Dabrowa 0,0 157. Rogowo 1,4
76. Jezewo 0,0 158. Gagsawa 0,0
77. Strzelno 0,0 159. tabiszyn 0,0
Powiat Miasto 137,5
78. | Naklo n/N. 50,0 160. | Miasto .
Prezydenckie
Bydgoszcz
Powiat . 147,0
79. Nakdo 25,0 161. | Miasto Miasto
n/Notecig . Prezydenckie
Torun
Powiat Miasto 71,0
80. Kcynia 6,6 162. | Miasto Prezydenckie
Wioctawek
Powiat Miasto 65,6
81. Mrocza 10,0 163. | Miasto Prezydenckie
Grudziadz
82. Sadki 2,8
RAZEM 1623 km
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Tabela nr 5 - Ogélna diugosé¢ drog dla rowerdw i drég dla pieszych i roweréw w
poszczegdlnych Powiatach i Gminach Wojewoédztwa Kujawsko — Pomorskiego,
biorgc pod uwage infrastrukture rowerowa wybudowang przy drogach

wojewodzkich. (Dane GUS* Stan na 31 grudnia 2023 roku).

Gminy Dlugos¢ Gminy Diugos¢
wchodzace | wybudowanych wchodzace | wybudowanych
L.p. Powiat w drég L.p. Powiat w drég
sklad rowerowych skiad rowerowych
powiatu [w km] powiatu [w km]
. Sepoino
1. Brodnica 2,0 35. s, . 1,0
Krajenskie
2. Brodnica 0.1 36. Sepoino 05
Krajenskie
3. Jablonowo 1,9 37. Wigcbork 05
Pomorskie
4. Bydgoski 10,0 38. | Swiecie 6,0
5. Biate Btota 3,3 39. Swiecie 6,0
6. Koronowo 2,3 40. Torun 64,8
7. Solec 4.4 41, Chelmza 19,7
Kujawski
8. Chetmno 23,7 42. Lubicz 14,6
9. Kijewo 08 43. {ubianka 9,0
Krolewskie
10. Lisewo 12,8 44, tysomice 6,9
11. Stolno 6,5 45, Obrowo 7,8
12. Unistaw 1,9 46. Wielka 6,8
Nieszawka
13. Golub . 21,2 47. Tuchola 19,1
Dobrzyn
Golub -
14. Dobrzyt 7.8 48. Cekcyn 4,3
Kowalewo
15. Pomorskie 13,4 49. Gostycyn 0,7
16. Grudziadz 7,9 50. Lubiewo 5,0
17. Gruta 47 51. Tuchola 9,1
18. Grudzigdz 0,2 52. Wabrzezno 22,7
Radzyn .
19. Chelminski 3,0 53. Wabrzezno 0,8
20. Inowroctaw 41 54. Debowa tgka 3,7
21. Inowroctaw 0,6 55. Pluznica 10,1
22. Gniewkowo 1,6 56. Rynhsk 8,1
23. Pakos¢ 1,9 57. Wiloctawek 21,7
24. Lipno 10,4 58. Miasto Kowal 1,0
. Brzes¢
25. Lipno 5,6 59. Kujawski 3,8
26. Thuchowo 4,8 60. Chodecz 0,9
27. Nakto n/N 7,0 61. Gmina Kowal 57
28. Mrocza 4,2 62. Wioctawek 10,3
29. Nakto n/N 1,1 63. Znin 15,4
30. Szubin 1,7 64. Znin 12,6
31. Radziejow 0,3 65. Barcin 2,0
L Janowiec
32. Radziejow 0,3 66. Wielkopolski 0,8
. Aleksandrow
33. Rypin 0,5 67. Kujawski 5,68

4 Dane dla jednostki terytorialnej oraz dane z zarzgdcéw drég
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Zwigzek Gmin
34. Rypin 0,5 Ziemi 5,68
Kujawskiej
RAZEM 1623 km

Dane zawarte w powyzszej tabeli pod katem wybudowanych drég dla rowerow
i drég dla pieszych i roweréw przez Zarzgdcow na wszystkich kategoriach drog
przebiegajgcych przez teren wojewddztwa kujawsko — pomorskiego przedstawiajg
faktyczny stan w rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie naszego regionu. O ile
sumarycznie 1623 km wybudowanych drog dla rowerdw stanowi pozytywny wynik, to
samo ich przyporzgdkowanie do powiatéw, gmin to po analizie dlugosci odcinkow drog
dla rowerow przebiegajgcych przez te tereny nalezy uznac, ze sg one rozproszone, z
reguty nie tworzg praktycznie zadnych ciggow rowerowych i nie spetniajg stawianych
im wymagan co do zapewnienia bezpieczenstwa rowerzystom, nie tworzg rowniez
ciggébw komunikujgcych okreslonych w korytarzach dla drog rowerowych i drég dla
pieszych i roweréw, a odleglejsze punkty docelowe w terenie nie majg potgczenia z
aglomeracjami. Obecny stan infrastruktury rowerowej, nie stuzy szeroko rozumianej
turystyce i rekreacji. W zwigzku z tym nasuwajg sie samoczynnie kierunki dziatan
zmierzajgcych do poprawy tej sytuacji poprzez logiczne podejscie do przygotowania
projektow nowych inwestycji rowerowych, by tworzy¢é spojne ciggi komunikacyjne,
poprzez fgczenie z sobg juz istniejgcych odcinkow drég dla rowerdw, a takze planowac
nowe drogi rowerowe w tych rejonach wojewodztwa kujawsko—pomorskiego, gdzie
dostep do nich jest ograniczony lub nie ma w ogdle do nich dostepu.

JEDNOSTKI WSPOLPRACUJACE PRZY OPRACOWANIU
KIERUNKOW DZIALAN StUZACYCH ROZBUDOWIE
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ NA TERENIE
WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

W porozumieniu pomiedzy Departamentem Infrastruktury Drogowej,
Departamentem Sportu i Turystyki, Departamentem Zarzgdzania Funduszami
Europejskimi dla Kujaw i Pomorza, Departamentem Planowania, Rozwoju i
Wspotpracy Regionalnej oraz Kujawsko-Pomorskiego Biura Planowania
Przestrzennego i Regionalnego O/ w Toruniu przygotowano dokument ,Kierunkowe
zasady przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowg
w Wojewoddztwie Kujawsko — Pomorskim”, ktéry jest aktualizacjg wczesniej
obowigzujgcego dokumentu pn. ,Plan Rozwoju sieci drég rowerowych
w wojewddztwie kujawsko — pomorskim” oraz mape korytarzy sieci drog dla rowerow
na ternie wojewodztwa, ktora przedstawia koncepcje rozwoju drog dla roweréw
w naszym regionie. Na sporzgdzonej mapie zaznaczono drogi rowerowe/drogi
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pieszo — rowerowe juz wybudowane (stan faktyczny na dzien 31 grudnia 2024 roku).
Po stworzeniu pierwotnej koncepcji korytarzy sieci drég dla roweréw odbyty sie
spotkania z samorzgdami lokalnymi, na ktorych przedstawiono proponowany uktad
przebiegu Kkorytarzy, zbierano uwagi oraz wnioski, ktére podlegaty weryfikaciji.
Whioski, ktore byly zasadne znalazty swoje odzwierciedlenie w ukfadzie korytarzy
rowerowych. Samorzady lokalne zostaty takze poinformowane o zasadach
wspotpracy Samorzagdu Wojewddztwa z Samorzgdami Lokalnymi przy praktycznej
realizacji budowy infrastruktury rowerowej. W tym celu w Departamencie Infrastruktury
Drogowej Urzedu Marszatkowskiego, Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego
w Toruniu zostaty podjete dziatania zmierzajgce do wypracowania dokumentu pod
nazwg ,Kierunkowe zasady przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg
rowerowq”. Finansowanie zadan w polityce terytorialnej pozwala zaangazowaé¢ gminy
i powiaty, dla ktorych bezpieczenstwo na drogach, spojnosc¢ turystyczna catego
wojewoddztwa, ochrona srodowiska poprzez rozwdj transportu niskoemisyjnego, czy
tez bezemisyjnego oraz ogolnie méwigc dbatos¢ o zdrowe zasady zycia mieszkancow
powinno by¢ bardzo waznym elementem ich dziatalnosci w sferach publicznych
wiasnych spotecznosci. Powinny uaktywniaC sie samorzady, ktére juz wczesniej
rozpoczety budowe infrastruktury rowerowej, w perspektywach finansowania
2007 — 2013, 2014 — 2020, a gminy, ktore sg tzw. ,biatymi plamami w infrastrukturze
rowerowej” poprzez akcje informacyjng i aktywizacyjng powinny by¢ przekonywane
do rozpoczecia inwestycji w drogi rowerowe na swoich terenach. W procesie
przygotowywania zatozen do perspektywy finansowej Unii Europejskiej na lata 2021—
2027 zbierano informacje od samorzadoéw, dokonywano objazdéw drog
wojewoddzkich, analizujgc stan bezpieczenstwa na drogach, obcigzenia ich ruchem
tzw. ,niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego”, dostep do miejsc atrakcyjnych
turystycznie i kulturowo (szczegdlng role odgrywat w tej dziedzinie Departament
Sportu i Turystyki UM) oraz identyfikowano nieczynne linie kolejowe, tzw.
waskotorowki. Efektem tych dziatan w ramach tworzenia koncepcji rozwoju drog dla
roweréw na terenie naszego wojewodztwa byto stworzenie w 2023 roku pierwotnej
wersji ,, korytarzy — sieci drog rowerowych” odzwierciedlonej graficznie na mapie
drogowej wojewddztwa kujawsko— pomorskiego. (Zatacznik nr 1 do ,Kierunkowych
zasad przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowg na terenie
wojewodztwa Kujawsko—Pomorskiego).
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Mapa nr 1 - ,Korytarze - Kierunkowych zasad przygotowania inwestycji
zwigzanych z infrastrukturg rowerowa na terenie wojewddztwa
Kujawsko — Pomorskiego”. Mapa — stan aktualny na dzien 16 sierpnia 2023 rok
(Mapa stanowi zatacznik nr 1)

Plan rozwoju sieci drog rowerowych na terenie wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Zatacznik nr 1 do Planu rozwoju sieci
drég rowerowych w wojewodztwie
kujawsko-pomorskim

0’0

Kuowsko Pumarsie Bro Penowaria
Pieiriennego  Regenskeego we Wckowk

W chwili obecnej tj. w 2025 roku przygotowano aktualizacje w/w mapy
.Korytarzy — rozwoju sieci drég dla rowerow na terenie wojewodztwa
kujawsko — pomorskiego” wraz z wyrysowanymi, juz powstatymi drogami rowerowymi
przy wszystkich kategoriach drég publicznych przebiegajgcych przez teren
wojewoddztwa. Aktualna mapa stanowi zatgcznik nr 2 — Mapa z planem rozwoju drog
dla roweréw w wraz z wyrysowanymi juz wybudowanymi drogami rowerowymi. (stan
faktyczny na dzieh 31 grudnia 2024 roku)
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Mapa nr 2 —,Kierunkowych zasad przygotowania inwestycji zwigzanych z
infrastrukturg rowerowa na terenie wojewédztwa kujawsko — pomorskiego” —
Mapa stan aktualny na dzien 31.12.2024 roku ( Mapa stanowi zatgcznik nr 2).

PLAN ROZWOJU SIECI DROG ROWEROWYCH NA TERENIE WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

— 2R <o @

e . 1:150 000
O

Na tej aktualnej mapie umieszczono graficzny obraz korytarzy drég dla rowerow
do — ,Kierunkowych zasad przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg
rowerowg na terenie Wojewoddztwa Kujawsko — Pomorskiego” zgodnie z aktualnym
stanem. Umieszczono, na mapie takze oznaczenia dla krajowych i miedzynarodowych
szlakéw rowerowych przebiegajgcych przez teren wojewodztwa
Kujawsko — Pomorskiego, {j.:
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— Europejskie trasy rowerowe ,EuroVelo nr 2i 9,
— Wislana Trasa Rowerowa,

— Szlak ,Kopernikowski”,

— Szlak ,Sw. Jakuba — Camino Polaco”,

— Szlak ,Piastowski”

Ponadto mapa przedstawia warstwy graficzne z naniesionymi juz wybudowanymi
odcinkami drog dla rowerow i drog dla pieszych i roweréw na wszystkich kategoriach
drég znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa kujawsko — pomorskiego. Z wstepnej
analizy poglgdowej warstw mapy z juz powstatymi odcinkami infrastruktury rowerowej
rodzg sie kolejne z kierunkoéw dla dalszej budowy drog dla rowerow, czyli :

— dazy¢ do fgczenia sie ze sobg juz powstatych drog dla roweréw i drég dla
pieszych i rowerdw, tak by powstawata w efekcie koncowym sie¢ drog dla
rowerow,

— dazy¢ do budowy tras rowerowych o znaczeniu wojewddzkim oraz wpisujgcych
sie w system tras krajowych i miedzynarodowych.

Na podstawie przeprowadzonych czynnosci rozpoznawczych co do juz
wybudowanych drég rowerowych i wewnetrznych analiz oraz wnioskdw o
rozszerzenie sieci korytarzy dla infrastruktury rowerowej, ktére w wiekszosSci
pokrywaty sie z pierwotnymi zatozeniami przyjetymi w 2023 roku co do wyznaczenia
korytarzy dla sieci drég dla rowerow podtrzymano dotychczasowy ich ukfad graficzny
(Zatacznik nr 3). Wykaz drog dla rowerow zidentyfikowanych przez Zarzad
Wojewoddztwa Kujawsko — Pomorskiego do wykonania w pierwszej kolejnosci
przedstawia ( Zatacznik nr 4 ), w zatgczniku tym pokazano przebieg drog dla rowerow,
ktére w przypadku ich realizacji bedg wspierane jako inwestycje zidentyfikowane
przez Zarzad Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

DROGI ROWEROWE | ODNIESIENIE SIE DO NICH
W KLUCZOWYCH DOKUMENTACH WOJEWODZTWA

1. Drogi rowerowe w programie regionalnym Europejskie Fundusze dla
Kujaw i Pomorza 2021-2027.

7 grudnia 2022 roku Komisja Europejska przyjeta ostateczng wersje programu
regionalnego Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza 2021-2027. Gtéwnym
celem programu jest wzmocnienie i efektywne wykorzystanie potencjatu
gospodarczego i spotecznego regionu, sprzyjanie zintegrowanemu,
zrownowazonemu i inteligentnemu rozwojowi wojewodztwa, ukierunkowanego na
wysokg jakosC¢ zycia i bezpieczenstwo jego mieszkancéw. Ma byé to osiggniete
poprzez interwencje w ramach 10 priorytetéw obejmujgcych 5 celéw polityki. Majgc na
uwadze trendy europejskie w obszarze ,zielonej” i zrownowazonej gospodarki
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kluczowym dziataniem bedzie dalsze wspieranie zbiorowej i indywidualnej mobilnosci
o niskiej lub zerowej emisyjnosci. Wspierane bedg dziatania zwigzane z
priorytetyzacjg ruchu pieszego i rowerowego (m.in. rozwoéj koncepcji ,bike&ride) wraz
z niezbedng infrastrukturg, rozwdj systemow rowerdw publicznych/miejskich oraz
infrastrukturg przeznaczong dla rowerdw. Infrastruktura nie tylko jako samoistne drogi
rowerowe, ale takze elementy jej towarzyszgce, czyli: miejsca parkingowe dla
roweréw, miejsca postoju i odpoczynku. W celu rozwoju transportu rowerowego na
obszarze wojewodztwa kujawsko — pomorskiego wspierane bedg przede wszystkim
dziatania zwigzane z likwidacjg luk w istniejgcej sieci infrastruktury rowerowe;.
Wsparcie uzyskajg rowniez dziatania na obszarach miejskich oraz dziatania stuzgce
potgczeniu miast, stanowigcych na danym obszarze wojewddztwa osrodek centralny
z obszarem funkcjonalnym lub obszarem podmiejskim. W celu skutecznej realizacji
tego celu niezbedne jest wspieranie dziatan informacyjno—promocyjnych
podnoszgcych swiadomos¢ mieszkancow oraz wiadz lokalnych w zakresie
odpowiedzialnosci spotecznej za jakos¢ srodowiska naturalnego, a takze efektow
podejmowanych interwencji. Dziatania takie powinny stanowi¢ czes¢ projektu oraz
przyczyni¢ sie do realizacji celu gtdwnego czyli poprawy warunkow funkcjonowania
ludzi oraz korzystnego wptywu na srodowisko naturalne poprzez rozwdj transportu
niskoemisyjnego. Ponadto wsparciem objete bedg dziatania przyczyniajgce sie do
rozwoju oferty turystycznej w regionie poprzez budowe i rozbudowe drog dla roweréw
z infrastrukturg towarzyszgca, by wykorzystac¢ potencjaty turystyczne i krajobrazowe
regionu.

Srodki finansowe w ramach programu Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza
2021-2027 (EFdKP ) przeznaczone bedg na okreslone cele szczegotowe:

— Cel szczegotowy 2(viii) — wspieranie zrownowazonej, multimodalnej
mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej. llos¢ Srodkow na infrastrukture dla roweréw wynosi
55 736 252 EUR. Wsparcie bedzie udzielane przez instrument polityKki
terytorialnej.

— Cel szczegotowy 5(i) — wspieranie zintegrowanego i sprzyjajgcemu
wigczeniu spotecznemu rozwoju spotecznego, gospodarczego i
Srodowiskowego, kultury, dziedzictwa naturalnego, zroéwnowazonej
turystyki i bezpieczehstwa na obszarach miejskich. llos¢ sSrodkow
przeznaczonych na infrastrukture rowerowg wynosi okoto 8 000 000
EUR. Wsparcie bedzie udzielane przez instrument polityki terytorialne;j.

Nalezy doda¢, ze inwestycje w zakresie infrastruktury rowerowej finansowane sg z
funduszy unijnych, ale tez ze Srodkéw witasnych Samorzgdu Wojewodztwa,
Samorzaddéw Terytorialnych, tj. z poziomu Gmin i Powiatéw, a takze s$rodkéw
krajowych.
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2. Drogi dla rowerow w Strategii Rozwoju Wojewédztwa Kujawsko -
Pomorskiego - Strategia Przyspieszenia 2030+ z dnia 21.12.2020 roku.
Zatacznik do Uchwaty Sejmiku Wojewédztwa Kujawsko — Pomorskiego
Nr XXI11/399/20 oraz Regionalnym Planie Transportowym (RPT) na lata
2021-2027.

Opracowana przez samorzad Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego Strategia
Rozwoju Wojewoddztwa Kujawsko—Pomorskiego—Strategia Przyspieszenia 2030+
oraz Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata
2021-2027 (RPT) sg najwazniejszymi dokumentami opracowanymi w celu
wyznaczenia kierunkéw rozwoju wojewodztwa kujawsko—pomorskiego na okres do
roku 2030, a symboliczny znak plus przy nazwie ,Strategia przyspieszenia+”
wskazuje, ze niektore dziatania bedg kontynuowane, takze po roku 2030. Kierunki
rozwoju zawarte w strategii oraz RPT sg i bedg realizowane przez dziatania
wiladz wojewddztwa, a takze inne podmioty zainteresowane jego rozwojem. Jednym
z kierunkdéw rozwoju wojewodztwa jest rozbudowa infrastruktury drogowej o sie¢ drog
dla rowerdw i drog dla pieszych i rowerédw przy drogach wojewddzkich, bezposrednio
zarzadzanych przez Zarzad Wojewodztwa przy wspotudziale samorzgddéw gminnych
i powiatowych. Zarzgd Wojewddztwa Kujawsko—Pomorskiego w wykazie w wykazie
projektow kluczowych dla regionu umiescit, takze zadania dotyczgce rozwoju sieci
drog dla rowerow i drog dla pieszych i rowerdéw na terenie wojewodztwa. Formutujgc
konkretne kierunki i cele wyznaczone do zrealizowania w okresie zawartym w
~otrategii Rozwoju Wojewodztwa Kujawsko—Pomorskiego — Strategia Przyspieszenia
2030+”.

Naleza do nich:

— Cel operacyjny ,,45. Infrastruktura transportu”(4516.Rozwdj sieci oraz
infrastruktury drég rowerowych o znaczeniu transportowym). Rozwoj sieci
drog rowerowych oraz towarzyszgcej im infrastruktury technicznej, istotnych
dla zaspokojenia potrzeb transportowych lokalnej spotecznosci zwigzanych
z realizacjg niezbednych potrzeb zyciowych (dojazd do pracy, szkot,
placéwek ustugowych, urzeddw, weztow przesiadkowych, transportu
publicznego, itp.),

— Cel operacyjny ,,48. Potencjaty endogeniczne”(4804. Tworzenie nowych
i rozwoj istniejgcych tras rowerowych o znaczeniu turystycznym
i rekreacyjnym). Ogét dziatan majgcych na celu tworzenie i rozwdj tras
rowerowych oraz towarzyszgcej im infrastruktury towarzyszgcej do celéw
turystycznych, jako istotnych dla udostepnienia waloréw srodowiskowych i
kulturowych (potencjaty endogeniczne), stanowigce czynnik wzmacniajgcy
atrakcyjno$¢ turystyczng danego obszaru, jak tez istotnych dla
zaspokojenia potrzeb rekreacyjnych lokalnych spotecznosci,

— Projekt kluczowy ,,449. Rozbudowa systemu drég rowerowych”,

— Projekt kluczowy ,,465. Budowa turystycznych drog rowerowych”,
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— Projekt kluczowy ,,511. Projekt na rzecz integracji i wspotpracy wszystkich
interesariuszy zainteresowanych rozwojem drog rowerowych na terenie
wojewodztwa”.

Strategia rozwoju wojewodztwa powinna uwzgledniaé rozwoj infrastruktury
rowerowej, aby promowac ten srodek transportu i rekreacji. Kluczowe elementy to
budowa spojnosci drég dla roweréw i drog dla pieszych i rowerdow, poprawa
bezpieczenstwa w ruchu drogowym dla, tzw. ,niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego”, a takze integracja z innymi formami transportu, aby uwzgledniaé¢
w dziataniach Samorzagdu Wojewddztwa aspekty zwigzane z turystykg. Elementy
kierunkowe dla rozwoju sieci drog dla rowerow i drog dla pieszych i rowerow:

— Planowanie spdjnej sieci (priorytet w dziataniu to uwzglednienie potaczen
miedzy miastami, gminami i atrakcjami turystycznymi. Opracowanie planu
zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajgcego potrzeby
rowerzystéw. Integracja z istniejgcg infrastrukturg drogows i kolejowa).

— Bezpieczenstwo dla ,,Niechronionych uczestnikow ruchu drogowego”
i innych uzytkownikéw drég. (Budowa wydzielonych drég dla rowerdw, z
dala od ruchu samochodowego. Zwiekszenie widocznosci rowerzystéw z
zakresie zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach. Wprowadzanie
rozwigzan technicznych poprawiajgcych bezpieczenstwo (np. ronda
turbinowe, sygnalizacja swietlna, dedykowana rowerzystom).

— Komfort i funkcjonalnosé. Zapewnienie odpowiedniej szerokosci drég dla
rowerow, zgodnej z przepisami prawa budowlanego. Stosowanie
nawierzchni wysokiej jakosci, dostosowanej do réznych warunkow
pogodowych. W przypadku realizacji budowy drogi dla roweréw lub drogi
dla pieszych i roweréw stuzgcych w szczegdlnosci celom turystycznym i
krajoznawczym, by zapobiec degradacji walorow turystycznych i
krajobrazowych mozna dopusci¢ inny rodzaj nawierzchni do budowy
infrastruktury rowerowej po dokonaniu stosownych uzgodnien z zarzadcg
terenu. Budowa parkingdw rowerowych  w strategicznych punktach, np.
przy dworcach, centrach miast, atrakcjach turystycznych. Udostepnianie
stacji naprawczych i punktow tadowania rowerdw elektrycznych.

— Turystyka rowerowa. Opracowanie i promocja tras rowerowych o réznym
stopniu trudnosci. Budowa infrastruktury wspierajgcej turystyke rowerowa,
np. wiaty, miejsca odpoczynku, punkty informac;ji turystycznej. Wspotpraca
z lokalnymi przedsiebiorcami w celu rozwijania oferty turystycznej dla
rowerzystow.

— Integracja z innymi s$rodkami transportu. Umozliwienie przewozu
roweréw w pociggach i autobusach. Tworzenie parkingdéw rowerowych typu
.parkuj i jedz” przy weztach komunikacyjnych. Promowanie fgczenia
podrézy rowerem z komunikacjg publiczna.

— Edukacja i promocja. Organizacja imprez rowerowych, rajdow i festiwali.
Prowadzenie kampanii informacyjnych, promujgcych korzysci ptyngce z
jazdy rowerem. Wspieranie lokalnych inicjatyw rowerowych.
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— Finansowanie. Pozyskiwanie $rodkéw z funduszy Unii Europejskiej
srodkow krajowych. Wykorzystanie potencjatu partnerstwa publiczno—
prawnego. Monitorowanie kosztow i efektywnosci inwestycji w infrastrukture
rowerowa.

Realizacja tych zadan pozwoli na stworzenie przyjaznej i funkcjonalnej
infrastruktury rowerowej, co przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow,
rozwoju turystyki oraz promociji aktywnego trybu zycia mieszkancow. Przyczyni sie do
osiggniecia efektu pozgdanego jakim jest ochrona srodowiska naturalnego poprzez
ograniczenie emisji substancji szkodliwych, a takze zapewni wzrost bezpieczenstwa
tzw. ,niechronionych uczestnikow ruchu drogowego”.

3. Programy Regionalne na Rzecz Ochrony Srodowiska Naturalnego.

W Wojewddztwie Kujawsko—Pomorskim ruch rowerowy odgrywa coraz wiekszg
role w kontekscie ochrony srodowiska. Ma to swoje odzwierciedlenie w wojewodzkim
programie ochrony powietrza w zakresie ochrony srodowiska naturalnego przed
hatasem oraz pytu zawieszonego PM10, PM2,5 i wszelkich gazéw cieplarnianych.
Zatozenia te zostaly zawarte w ,Wojewddzkim Programie Ochrony Srodowiska pod
hastem Dla Wojewddztwa Kujawsko - Pomorskiego”, ktory zostat przyjety Uchwatg Nr
[11/72/24 Sejmiku Wojewoddztwa z dnia 14 czerwca 2024 r. wraz z uzasadnieniem
wynikajacym z art. 42 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Rower jest ekologicznym Srodkiem
transportu, ktéry przyczynia sie do redukcji emisji spalin i poprawy jakosci powietrza.
Dlatego wiele samorzadéw w regionie, tgcznie z Samorzgdem Wojewddztwa
inwestuje w rozwdj infrastruktury rowerowej, budujgc drogi dla roweréw i drogi dla
pieszych i rowerdéw, promujgc aktywny tryb zycia. Ruch rowerowy bardzo korzystnie
wptywa na redukcje emisji szkodliwych substancji do srodowiska, w odréznieniu od
pojazddéw z silnikami spalinowymi, a tym samym bardzo korzystnie wptywa na jakosc
powietrza w miastach i catym regionie. Promocja zdrowego trybu zycia nie dos¢, ze
ma pozytywny wptyw na zdrowie kondycje fizyczng, to dodatkowo powoduje
ograniczenie pojazdow, zmniejszenie korkdw na drogach. Dlatego samorzgdy obecnie
tak chetnie rozmawiajg o rowerach i inwestujg w infrastrukture budujgc nowe drogi
rowerowe samodzielnie, a takze we wspétpracy z Samorzgdem Wojewddztwa. Dzigki
temu rowery stajg sie integracyjng czescig komunikacji, a takze drobnego transportu.
Organizowanie akcji promocyjnych dla komunikacji rowerowej, choéby pod hastami:
.,_Rowerowy maj, czy tez Dzieh bez samochodu”, edukacja ekologiczna poczgwszy od
oséb najmtodszych, méwigca o korzysciach zdrowotnych i $rodowiskowych oraz
podjecia kierunku dalszego, intensywnego rozwoju sieci infrastruktury rowerowej
pozwoli na osiggniecie postawionych celow.
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PROPOZYCJE DOTYCZACE PUNKTOW
PRZESIADKOWYCH | ZAPLECZA TOWARZYSZACGO
INFRASTRUKTURZE ROWEROWEJ W WOJEWODZTWIE
KUJAWSKO-POMORSKIM.

Podejmujgc dziatania zmierzajgce do rozwoju infrastruktury rowerowej nalezy
mie¢ na uwadze budowe lub modernizacje punktéw przesiadkowych, aby utatwié
integracje roweru z innymi srodkami transportu. Te punkty majg stuzy¢ jako miejsca,
gdzie rowerzysci mogg bezpiecznie zostawi¢c swoj rower i przesigsC¢ sie na
komunikacje publiczng lub inny srodek transportu i odwrotnie. Przy tworzeniu punktow
przesiadkowych trzeba mie¢ na uwadze, by zlokalizowa¢ je w strategicznych
miejscach, takich jak wezly komunikacyjne, dworce, centra miast i bedg one
wyposazone w stojaki rowerowe, wiaty, a niekiedy rowniez w przechowalnie rowerow,
a takze w punkty tadowania roweréw elektrycznych oraz punkty stuzgce obstudze
technicznej roweru. Punkty przesiadkowe majg utatwi¢ korzystanie z roweru jako
Srodka dojazdu do przystankéw komunikacji publicznej lub jako uzupetnienie podrozy
komunikacjg miejskg. Budowa tras rowerowych z punktami przesiadkowymi ma na
celu zachecenie do korzystania z roweru jako srodka w celach turystycznych
i rekreacyjnych. Przyktady rozwigzan:

a. Stojaki rowerowe — zastosowanie roznego rodzaju stojakow, w tym
takich, ktore pozwalajg na stabilne zaparkowanie roweru i
zabezpieczenie go przed kradziezg.

b. Wiaty rowerowe - zadaszone miejsca, gdzie mozna bezpiecznie
zostawic¢ rower, chronigc go przed dziataniem stonca, czy tez deszczu.

c. Przechowalnie rowerow — to zamykane pomieszczenia, gdzie
rowerzysci mogg bezpiecznie zostawi¢ swoéj rower na dtuzszy czas.

d. Punkty tadowania rowerdw elektrycznych z mozliwoscig skorzystania z
narzedzi umozliwiajgcych dorazng naprawe uszkodzonego roweru.

e. Informacja i oznakowanie — to dobrze widoczne oznakowanie drég
rowerowych i punktow przesiadkowych, a takze tablice informacyjne
Z mapami tras i rozktadami jazdy komunikacji publicznej. Wazne jest,
aby punkty przesiadkowe byly dobrze zaplanowane i zlokalizowane
W miejscach, gdzie rzeczywiscie bedg wykorzystane przez
rowerzystow.
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REKOMENDOWANE KRYTERIA OCENY PROJEKTOW
INWESTYCYJNYCH DOTYCZACYCH INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ.

Zatozenia do przygotowania rekomendacji w zakresie kryteriow oceny
wnioskow o dofinansowanie inwestycji dotyczacych drég dla roweréw (m.in.
stworzenie spojnej sieci drég dla rowerow, fgczenie gtownych osrodkdw miejskich, itp.)
opisane w przyjetym na posiedzeniu w dniu 7 czerwca 2023 roku przez Zarzad
Wojewoddztwa Kujawsko—Pomorskiego dokumencie pn. ,Raport z realizacji dziatan w
zakresie rozwoju sieci drég rowerowych w wojewddztwie kujawsko—pomorskim”, w
ramach projektu pn. ,Projekt na rzecz integracji i wspotpracy wszystkich interesariuszy
zainteresowanych rozwojem drég rowerowych na terenie wojewodztwa”, staty sie
podstawg stworzenia rekomendac;ji kryteribw do oceny wnioskéw o dofinansowanie
inwestycji w zakresie drog dla rowerdw.

Przyjeto podstawowe kryterium finansowania budowy, przebudowy drég dla
rowerdéw /dla pieszych i rowerow, jakim jest zatozenie, ze Zarzgdcy poszczegolnych
kategorii drog, tj.: drog wojewoddzkich, powiatowych, gminnych oraz krajowych
przebiegajgcych przez teren Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego planowane przez
siebie inwestycje zwigzane z infrastrukturg rowerowg finansujg z wtasnych srodkéw
budzetowych, ewentualnie takze z pozyskanych w ramach dofinansowania z
Funduszy Europejskich dla Pomorza i Kujaw 2021-2027, innych srodkéw
pochodzgcych z Unii Europejskiej oraz srodkéw pochodzgcych z budzetu panstwa
bez udziatu srodkow finansowych pochodzgcych ,sensu stricte” z budzetu
Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego.

W przypadku, gdy nastgpi uzasadniona potrzeba wspoétpracy finansowej
pomiedzy Zarzgdem Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z jednostkami samorzgdu
terytorialnego, czy tez Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad przy budowie,
rozbudowie infrastruktury rowerowej zastosowanie bedg mialy zapisy zawarte w
opracowanym i przyjetym przez Zarzad Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
dokumencie pn. ,Procedura wspotpracy Wojewddztwa z jednostkami samorzadu
terytorialnego przy rozwoju sieci drég dla roweréw/ drég dla pieszych i rowerdw na
terenie  Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego® (opracowanie jest dokumentem
samoistnym).

.Procedura wspotpracy Wojewddztwa z jednostkami samorzadu terytorialnego przy
rozwoju sieci drég rowerowych/pieszo-rowerowych na terenie Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego” ma zastosowanie do inwestycji dotyczgcych budowy,
przebudowy drég dla rowerdw i drog dla pieszych i roweréw w ciggach drég gminnych,
powiatowych, wojewodzkich i krajowych.

.Procedura wspotpracy Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z Jednostkami
Samorzadu Terytorialnego okresla zasady finansowania budowy, przebudowy drog
rowerowych/pieszo-rowerowych” okreslajgc trzy schematy finansowania:
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1. Schemat A (drogi wojewodzkie) — realizacja zadan przez Wojewoddztwo
(Lidera) przy udziale srodkéw jednostek samorzadu terytorialnego (Partnera)
— z wytgczeniem procedury drogowa inicjatywa samorzgdowa.

2. Schemat B (bez srodkéw zewnetrznych drogi powiatowe i gminne) —
pomoc finansowa z budzetu Wojewddztwa dla jednostek samorzadu
terytorialnego (Lidera).

3. Schemat C (ze srodkami zewnetrznymi drogi wojewoédzkie i pozostate)
— pomoc finansowa z budzetu wojewddztwa dla jednostek samorzgdu
terytorialnego (Lidera).

Szczegotowy opis  schematow finansowania budowy, przebudowy drog
rowerowych/pieszo-rowerowych oraz zasady wspétpracy Wojewodztwa zawarte sg w
dokumencie ,Procedura wspétpracy wojewodztwa z jednostkami samorzgdu
terytorialnego przy rozwoju sieci drog rowerowych/pieszo-rowerowych na terenie
Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego”

Ponadto opracowano nastepujgce rekomendacje w zakresie kryteriow oceny
projektéw inwestycyjnych dotyczgcych infrastruktury rowerowej:

1) Droga dla roweréw, czy droga dla pieszych i roweréw umiejscowiona jest
w wyznaczonych korytarzach (Zatacznik nr 2), tj. mapa korytarzy
.Kierunkowych zasad przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg
rowerowg w wojewodztwie kujawsko — pomorskim oraz (Zalgcznik nr 3), tj.
Wykaz korytarzy wyznaczonych dla inwestycji w zakresie infrastruktury
rowerowej. (Stan aktualny na dzien 31 grudnia 2024 rok) i tgczy sie z
powstatymi wczesniej drogami dla rowerow, (tzw. ,wypetnianie Iuk”), lub w
przypadku etapowania inwestycji, jesli nie tworzg fizycznych powigzan z
istniejgcymi juz drogami dla roweréw — wpisuje sie w powstate ,luki” lub;

2) Droga umiejscowiona jest w obrebie granic miasta,

3) Droga doprowadza ruch rowerowy do miejscowosci w nastepujacy
sposob:

— Znajduje sie w odlegtosci do 8 km od granicy miasta (liczac od granicy, zgodnie
z lokalizacjg znakéw drogowych E—17a/E—18a). Ocena oznakowania zgodnie
z zatwierdzonym projektem organizaciji ruchu dla danego terenu miejskiego.

— Znajduje sie w odlegtosci do 8 km od budynku siedziby gminy wiejskiej, pod
warunkiem, ze powigzana jest juz z istniejgcg drogg dla rowerdw lub planowang
do realizacji® drogg dla rowerdéw, drogg dla pieszych i roweréw lub w przypadku
braku powigzania - tgczy sie bezposrednio z siedzibg gminy.

5 Droga planowana do realizacji — nalezy rozumieé droge rowerowa, ktéra posiada potwierdzenie jej realizacji
poprzez:
- jej wybdr do dofinansowania w ramach danego programu, lub

25



4) Nawierzchnia drogi powinna byé¢:

a) bitumiczna,
b) inna w szczegdlnych przypadkach:

— na podstawie warunkéw wydanych przez zarzadce terenu np. PGL Lasy
Panstwowe (z uwagi na specyfike terenéw lesnych PGL Lasy Panstwowe
mogg wyrazi¢ zgode na przejscie infrastrukturg rowerowg przez tereny
lesne tylko przy uzyciu materiatdw naturalnych uzytych do jej budowy), lub

— na podstawie warunkéw wydanych przez gestoréw sieci (np. z uwagi na
skumulowanie infrastruktury technicznej w gruncie dopuszcza sie uzycie do
budowy infrastruktury rowerowej kostki betonowej z uwagi na tatwos¢ jej
zdjecia i ponownego utozenia podczas napraw awarii urzgdzen
znajdujgcych sie pod droga dla rowerow, drogg dla pieszych i rowerdw), lub

— zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Powyzsze kryteria sformutowane zostaty przy uwzglednieniu nastepujgcych,

nadrzednych zasad, okreslajgcych zatozenia polityki Zarzgdu Wojewddztwa wobec
rozwoju infrastruktury rowerowej w Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim:

— potaczenie w jednolite ciggi komunikacyjne, w wyznaczonych korytarzach juz

istniejgcych odcinkéw drég dla rowerdw i drog dla pieszych i rowerow, zgodnie
z zatgcznikiem nr 3 do dokumentu ,Kierunkowe zasady przygotowania
inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowg w wojewddztwie
kujawsko - pomorskim”,

tworzenie jednolitych ciggow komunikacyjnych dla rowerzystow pod katem
zapewnienia ich bezpieczenstwa jako uczestnikdéw ruchu drogowego,
potgczenie drogami dla roweréw najbardziej atrakcyjnych miejscowosci
turystycznych i rekreacyjnych, zabytkowych z miastami, w tym z gtéwnymi
osrodkami miejskimi w wojewddztwie (tzw. ,miasta prezydenckie”, siedziby
gmin, powiatéw),

rownomierne planowanie inwestycji w infrastrukture rowerowg, by zapewnic
bezpieczng komunikacje rowerowg z poétnocy na potudnie i ze wschodu na
zachdd wojewddztwa,

majgc na uwadze trendy europejskie w obszarze ochrony srodowiska
naturalnego, rozbudowg sieci drog dla rowerow nalezy objac tereny, gdzie
znajdujg sie parki krajobrazowe i rezerwaty przyrody,

- uzyskanie promesy na jej dofinansowanie w ramach Rzgdowego Funduszu Polski tad: Program Inwestycji

Strategicznych i ogtoszony przetarg na wykonanie robot budowlanych na jej wykonanie, lub
- podpisang umowe z wykonawca robot budowlanych na jej wykonanie.
Na moment podpisania umowy o dofinansowanie projektu wymagane bedzie potwierdzenie podpisania

umowy z wykonawcg na wykonanie robot budowlanych dotyczgcych budowy (przebudowy) planowanej drogi

rowerowe;.
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— rozbudowa sieci drog dla rowerow w obrebach aglomeracji miejskich celem
ograniczenia emisji spalin do srodowiska( w ramach gospodarki niskoemisyjne;j
lub bezemisyjnej) oraz w celu roztadowywania powstajgcych korkéw z uwagi
na bardzo duzg ilos¢ pojazdéw na drogach,

— planowanie i budowa infrastruktury rowerowej w ciggach "Wislanej Trasy
Rowerowej’, EuroVelo 2 i 9” oraz szlakéw turystycznych, tj. ,Szlak Piastowski”,
~ozlak Kopernikowski”, Droga sw. Jakuba” (Camino Polaco)”,

— realizacja zadan zwigzanych z rozbudowg infrastruktury rowerowej we
wspotpracy i korelacji samorzgddw na kazdym szczeblu funkcjonowania
administracji publiczne;.

Nalezy ponadto oczekiwaé, ze realizowane drogi spetnia¢ bedg odpowiednie
warunki techniczne — bedg zgodne z wytycznymi rekomendowanymi przez Ministra
Infrastruktury, dotyczacymi drog dla rowerow i drog dla pieszych i rowerow,
przeznaczonych do stosowania na kazdym etapie cyklu ,zycia” drogi, tj. planowania,
projektowania, wykonywania robo6t budowlanych (remont, budowa, przebudowa,
odbudowa i rozbiorka), a takze utrzymania infrastruktury rowerowe;j.

PODSUMOWANIE

,Kierunkowe zasady przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg
rowerowg w wojewddztwie kujawsko- pomorskim” okreslajg idee kompleksowego
planowania sieci drog dla rowerdow oraz spdjng koncepcje ich budowy, wskazang w
przedmiotowym dokumencie, z uwzglednieniem bezpieczenstwa, dostepnosci oraz
integracje z innymi formami transportu. Rozwdj infrastruktury rowerowej jest
niezbedny dla poprawy jakosci zycia mieszkancow wojewodztwa, promowania
zdrowego trybu zycia oraz zmniejszenia negatywnego wptywu uczestnikow ruchu
drogowego na Srodowisko poprzez ograniczenie ilosci pojazdow o napedzie
spalinowym na drogach, a tym samym ograniczenia emisji spalin do $rodowiska.
Kompleksowe podejscie do przygotowania i realizacji tych inwestycji zapewni ciggto$é
i spdjnosc¢ sieci drég dla rowerdw na terenie wojewddztwa i efektywne ich
wykorzystanie. Bezpieczenstwo i dostepnos¢ do infrastruktury rowerowej zacheca do
korzystania z rowerow zarowno na co dzien, jak i w celach turystyczno-rekreacyjnych.
Integracja transportu rowerowego z innymi Srodkami transportu podniesie
atrakcyjnos$¢ roweru jako elementu systemu mobilnosci miejskiej i pozamiejskiej.
W zwigzku z powyzszym kierunkowe zasady przygotowania inwestycji zwigzanych
z infrastrukturg rowerowg majg kluczowe znaczenie dla efektywnego, bezpiecznego
i zrownowazonego rozwoju infrastruktury rowerowej w  Wojewodztwie
Kujawsko - Pomorskim.

Wiasciwe planowanie, projektowanie techniczne, budowa i wykorzystanie
wszystkich dostepnych zZrodet finansowania to szansa na przyspieszenie inwestycji
w zakresie budowy infrastruktury rowerowej. Planujgc dziatania w tym zakresie,
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Samorzad Wojewodztwa Kujawsko—Pomorskiego zamierza potgczy¢ ze sobg oraz
najwiekszymi miastami regionu najbardziej atrakcyjne miejscowosci turystyczne.
Celem jest takze potgczenie ze sobg infrastrukturg rowerowg 5 miast prezydenckich.
Witadze wojewddztwa chcg umozliwi¢ bezpieczny przejazd przez zarzgdzany przez
siebie region drogami rowerowymi i drogami o bardzo matym natezeniu ruchu innych
pojazddw niz rowery z potnocy na potudnie oraz z zachodu na wschod wojewddztwa
kujawsko—pomorskiego. Przedsiewziecie jest mozliwe do wykonania tylko we
wspotpracy i kooperacji z samorzgdami powiatowymi i gminnymi. To samorzady
lokalne majg by¢ liderami projektow majgcych na celu zrealizowanie przedsiewziecia
jakim jest stworzenie infrastruktury rowerowej w opisywanym zakresie. W tym celu
podjeta zostata przez Zarzad Wojewodztwa Kujawsko—Pomorskiego decyzja, aby
srodki finansowe jakimi dysponuje wojewddztwo przekaza¢ w ramach Funduszy
Europejskich dla Kujaw i Pomorza 2021 — 2027 przede wszystkim samorzgdom
lokalnym w ramach instrumentu polityki terytorialnej, jako liderom przy realizacji
projektdw zwigzanych z infrastrukturg rowerowg. Nie wykluczajgc jednakze
mozliwosci realizacji drog dla rowerdw i drog dla pieszych i rowerow w innej formie.
Niniejszy dokument — m.in. poprzez przedstawienie kierunkowych zasad
przygotowania inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowa, rekomendacji w
zakresie kryteriow wyboru projektow dotyczacych infrastruktury rowerowej oraz
zaktualizowanego wykazu korytarzy infrastruktury rowerowej, istotnych dla spéjnosci
wojewoddztwa ma na celu zaprezentowaé stanowisko Wojewoddztwa Kujawsko—
Pomorskiego w tym temacie. Nalezy jednak pamietacC, ze ostateczna decyzja w
zakresie okreslenia koncowych kryteriow wyboru projektow dotyczgcych budowy
infrastruktury rowerowej przez potencjalnych beneficjentéw to zadanie m.in. Komitetu
Monitorujgcego program Fundusze Europejskie dla Kujaw i Pomorza 2021-2027.

ZAY ACZNIKI:

Zatacznik nr 1 — Mapa — plan rozwoju sieci drég dla roweréw na terenie Wojewoddztwa
Kujawsko — Pomorskiego (stan na dzien 16 czerwca 2023 rok — poprzedzajgcy obecng
aktualizacje).

Zatacznik nr 2 — Mapa — plan rozwoju sieci drog dla rowerdw na terenie Wojewodztwa
Kujawsko — Pomorskiego (stan na dzien 31 grudnia 2024 roku — po wykonanej
aktualizacji, z wrysowanymi odcinkami drog rowerowych i pieszo-rowerowych, ktére
zostaty juz wybudowane przy drogach wszystkich kategorii).
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Zatacznik nr 3 - Wykaz korytarzy wyznaczonych dla inwestycji w zakresie
infrastruktury rowerowe;.

Zatacznik nr 4 — Wykaz drog dla rowerdw zidentyfikowanych do budowy infrastruktury
rowerowej przez Zarzad Wojewddztwa Kujawsko—Pomorskiego.
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